LA GRANDE VITESSE FERROVIAIRE

Un modgele porte au-dela de sa pertinence
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Carte des 230 destinations desservies
en France par le TGV
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UN DEVELOPPEMENT DU TGV EN SUBSTITUTION
DES TRAINS A LONGUE DISTANCE CLASSIQUES

Fréquentation comparée des trains Une quasi-stagnation du trafic
a longue distance entre 1981 et 2013 du TGV depuis 2008
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LES CINQ CONDITIONS DE PERTINENCE
D’UNE LIGNE FERROVIAIRE A GRANDE VITESSE

1. Relier deux bassins de population importants %‘\)}m.
2. Entre 1h30 et 3h de temps de trajet a grande vitesse

3. Avec peu ou pas d’arréts intermédiaires @ <€ > @

4. Avec une grande fréquence de circulation

et un taux d’occupation élevé mn)

5. Bien articulés avec les autres modes de transports Q * .
L=
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DES BIAIS SUCCESSIFS QUI ORIENTENT LA DECISION
VERS LA CREATION DE NOUVELLES LIGNES DE TGV

Les schémas Les hypothéses Des annonces
directeurs de trafic et de " .

deviennent en [[[[[["+temps gagné  [[[[||"" * gEnnent liew de |||/

contraignants optlmlstes EEECR

Le recours aux
La rentabilité Le plan de collectivités

des projets est financement de locales pour le
P T “ime™ R = tvettone BT Snamcomen
tiquement beaucoup trop implique des

surestimée tardivement contreparties
colteuses
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PROJETS DE LGV : UNE RENTABILITE TOUJOURS
SURESTIMEE, QUI SSAMENUISE AU FIL DES ANS

Evolution des taux de rentabilité socio-économique des projets de LGV

24,00% ¢
22,00%

20,00%

- ‘. Interconnexion

18,00%

lle-de-France

16,00%

14,00%

LGV LGV Rhéne-Alpes

12,00%

10,00%

Atlantique .""1'"..)_ [ |

ty
ol ]
. Ta,,
Ta,

8,00%

% -'.. ._
LGV o D

¢ Taux estimé lors
de la premiére
déclaration
d'utilité publique

® Taux constaté
apres la mise en
service

6,00%
4,00%

Nord “‘j | LGV Méditerranée

1982

1984 1986 1988 1990 1992 1994 1996 1998 2000 2002

Source : Cour des comptes d’aprés CGEDD

23 octobre 2014

Cour des comptes — La grande vitesse ferroviaire : un modele porté au-dela de sa pertinence



UNE RENTABILITE DE L’ACTIVITE TGV
DECLINANTE POUR LA SNCF
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UNE BAISSE DE LA PROFITABILITE
DUE A AUGMENTATION DES COUTS

Les raisons de la diminution de la marge
opérationnelle de la SNCF pour I'activité
TGV sont multiples

= La hausse des péages : +8,5 % par an en
moyenne, sur la période 2007-2013

= 'augmentation des colts hors péages
(salaires, impots, énergie...) : +6,2 % par

an sur la période 2002-2009 Profitabilité réduite
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